MICHAEL MULHALL E A CIDADE DO RIO GRANDE EM 1871
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RESUMO

Este artigo consiste em uma transcrigdo comentada do relato deixado pelo
irlandés Michael Mulhall quando de sua passagem por Rio Grande no ano
de 1871. Consideragbes sobre as mudangas urbanas que a cidade
passava; a dinamica portuaria e a dimensdo econdmica da cidade; a
descrigdo da Laguna dos Patos, llha dos Marinheiros, Sao José do Norte,
Arraial, Povo Novo, Capdo Seco e do canal Sdo Gongalo, tornam esse
relato muito pitoresco e com uma dimenséo de ineditismo bibliografico em
certas informacgdes prestadas.

PALAVRAS-CHAVE: cidade do Rio Grande; sociedade e economia; relato de viajante;
século XIX.

UM ATENTO OBSERVADOR IRLANDES

Em 1873, Michael George Mulhall (1836-1900) publicou em
Londres o livro O Rio Grande do Sul e suas colbnias alemés (titulo
original em inglés: Rio Grande and its German colonies)'. Conforme
Abeillard Barreto, o autor nasceu em Dublin em 1836. Formou-se como
professor no Carlow College, e, fracassada uma tentativa na vida
clerical, veio em 1860 para Buenos Aires, onde residia seu irmao
Edward. Nessa cidade, Mulhall resolveu fundar um semanario em lingua
inglesa — que estaria fadado ao sucesso, dada a preponderancia
econOmica dos britnicos naquela republica —, cujo primeiro niumero
apareceu a 1° de maio de 1861. Era o Standard, de tdo longa duragéo,
do qual se retirou em 1894 para dedicar-se inteiramente a estatistica,
em cujos trabalhos adquiriu notoriedade mundial. Em principios de
1900, sua saude comegou a ressentir-se, o que o levou a recolher-se a
terra natal, em Killiney, onde veio a falecer em dezembro do mesmo
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ano.?

Mulhall desenvolve em seu livro uma descricdo de sua viagem
pela Provincia do Rio Grande do Sul, destacando a histéria, geografia,
geologia e economia. Sua descricdo do que viu na cidade do Rio
Grande é o recorte que aqui sera transcrito. Em seu texto, observa-se,
em 1871, uma agitagdo na cidade com a expansao imperialista inglesa e
as obras de distribuicdo de gas e agua que caracterizam a modernidade
urbana naquele periodo de expansao dos capitais através de obras de
infra-estrutura urbana.

Em sua passagem pela cidade do Rio Grande, Mulhall registrou
varias observacgdes que retratam a condi¢cdo urbana da localidade, os
arredores, a viagem pela Laguna dos Patos até Porto Alegre. Ele deixou
alguns dados sobre a importancia do porto do Rio Grande (atual Porto
Velho) para o escoamento da produgdo da provincia, ressaltando que
Rio Grande e Porto Alegre eram os maiores centros econdmicos da
época.

Os relatos sobre Séo José do Norte, llha dos Marinheiros, Arraial,
Povo Novo, Capdo Seco e o Rio Sdo Gongalo sdo preciosos e
pitorescos. Em outras passagens do livro, ele descreve os dificeis
caminhos das precarias estradas da regido colonial alem3, construindo
narrativas que levam o leitor a uma viagem imaginaria até aqueles
espacos entdo recentemente povoados pelos europeus. Mas a
transcrigdo aqui realizada restringiu-se a resgatar os comentarios feitos
em relagdo a Rio Grande e suas cercanias, fornecendo subsidios para
entender-se a conjuntura historica dos primérdios da década de 1870 na
cidade do Rio Grande.

A CIDADE DO RIO GRANDE E A ECONOMIA PROVINCIAL

Mulhall tornou-se um respeitavel estatistico, langando um
agucado olhar nas informagdes sobre a balangca comercial das
economias por ele visitadas ou analisadas. Destaca-se, nas informacoes
a seguir, a importancia do porto do Rio Grande no escoamento das
exportacdes da entao provincia do Rio Grande de Sao Pedro.

“A receita e a despesa da provincia sdo pequenas, isto é, um
délar por pessoa ou um quarto do orgamento da provincia de Buenos
Aires com igual populagido. A receita atinge cerca de 110.000 libras

2 Conforme Abeillard Barreto, Bibliografia sul-rio-grandense. Rio de Janeiro: Conselho
Federal de Cultura, 1976, v. 2, p. 966. Mulhall ainda publicou em 1877 o livro Handbook of
Brazil, e em 1878, The English in South America, em que aborda influéncia de suditos
britanicos em paises da América do Sul e também no Rio Grande do Sul.
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anualmente. A receita do Império derivada das Alfandegas de Rio
Grande e Porto Alegre atinge, em média, 350.000 libras por ano, das
quais 2/3 provém de importagao, 1/6 da exportagao, e o resto de outros
impostos. O comércio com a Inglaterra, Hamburgo e os Estados Unidos
€ consideravel: o valor da mercadoria importada é cerca de 600.000
libras, das quais 1/3 vem da Inglaterra, uma quantia quase igual de
Hamburgo, e o resto da Franga, Estados Unidos e Rio da Prata. O valor
das exportagdes pode ser avaliado em 750.000 libras, das quais metade
€ para a Inglaterra, 1/5 para os Estados Unidos, e o resto para Franga,
Portugal e La Plata. Isso n&o inclui o trafico costeiro com o Rio de
Janeiro, Pernambuco, Bahia e outros portos do Império, que é igual a
todo o conjunto do comércio com o exterior. As exportagbes para os
paises estrangeiros consistem quase exclusivamente em couros. As
exportagdes para outras partes do Brasil constituem, na sua maior parte,
cereais das colbnias alemas. O porto de Rio Grande representa 2/3 de
todo o comércio da provincia, e o de Porto Alegre, 1/5; além desses,
somente Uruguaiana € mercado de alguma magnitude. Porto Alegre e
Rio Grande despacham anualmente um milhdo de couros e de 30.000 a
40.000 toneladas de carne seca. Os relatérios da Provincia mostram
que 1/3 dessa quantidade vai para a Inglaterra, 1/10 para outras regides
do Brasil, e 1/10 para cada um dos trés paises, Alemanha, Holanda e
Portugal”.

AS IMPRESSOES DA CIDADE

Nos primoérdios da década de 1870, Rio Grande passava por
modificagcbes urbanas que acompanhavam principios de modernidade e
de expansao de tecnologia, e que trouxeram a cidade estrangeiros
detentores de conhecimentos nos campos da iluminagdo a gas, da
distribuicdo de agua e da dragagem, esta ultima realizada pela firma
inglesa de Albert Smith e Coulborn no canal do Rio Grande, em 1871.
Em 1872, foi inaugurado o novo cais do Porto Velho, uma obra
necessaria para a manutencao das atividades portuarias. As obras do
Mercado Publico haviam sido finalizadas na década anterior. A
pavimentagdo da cidade, iniciada em 1862, somente teve um grande
impulso em 1874. As obras de iluminagdo a gas foram iniciadas em
1871, e a Hidraulica foi inaugurada em 29 de julho de 1871, ocorrendo o
fechamento dos pogos que ainda existiam na Praga Tamandaré e que
forneceram agua a populacdo desde o século XVII. Toda essa
movimentacgdo foi captada por Mulhall em suas observacbes sobre a
cidade, desde sua chegada pelo navio “Camdes”.

“Rio Grande, 13 de novembro de 1871. O Camobes entrou no
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porto hoje de manhd cedo e encontrei a cidade numa azafama
desusada, devido a inauguragdo das obras de instalagdo de gas. Para
qualquer lado que se va encontram-se engenheiros ingleses: uns fazem
parte das obras de agua, outros da companhia de gas, alguns da
dragagem de Pelotas e outros, ainda, dos trabalhos de aprofundamento
da Barra de Rio Grande, empreendidos pelo governo. Como
conseqiéncia natural, todo estrangeiro € tomado como engenheiro.
Mais de uma vez me foi perguntado se pertencia as obras de gas ou de
agua, e ainda ndo me decidi por nenhuma das duas. Os hotéis estéo tao
cheios de engenheiros ingleses que teria sido obrigado a me alojar num
so6tdo sobre a cozinha do sr. Pascal, se ndo fora um senhor hospitaleiro
que me recebeu de bragos abertos e colocou sua casa inteiramente a
minha disposicao.

A primeira vista, Rio Grande é um lugar sem atrativos. Desde a
entrada da barra, a paisagem &, por varias milhas, apenas uma
interminavel sucessdo de montes de areia. E um posto de consideravel
comércio, com navios de 250 toneladas ancorados ao longo da praia.
Num ponto, véem-se negros embarcando couros para a Inglaterra, mais
além, outros descarregando farinha chilena vinda de Montevidéu.

Alguns desses negros sdo escravos, outros sao livres e possuem
muito dinheiro, mas todos sado individuos alegres e bem-humorados. As
ruas sao limpas, irregulares, bem calgadas e ladeadas por casas de
estilo brasileiro, algumas de quatro a cinco andares, com as frentes
decoradas com azulejos azuis e brancos, o que poupa aos olhos do
visitante o brilho terrivel das cidades espanholas caiadas de branco. O
interior das melhores casas lembra o conforto europeu, mas a feigdo
mais notavel séo as dimensdes espagosas das salas, que, além disto,
tém inumeras janelas e sao deliciosamente frescas e agradaveis.

A casa de Proudfoot & Co.> ¢ uma das mais bem situadas na rua

1875, 2 John Proudfoot era um escocés natural de Glasgow, que veio para Buenos Aires
em 1835. Alguns anos ap6s, transferiu-se para o Rio Grande, ai se estabelecendo com a
sociedade Proudfoot, Usc & Moffat. Em 1852, fundou em Montevidéu a firma Proudfoot &
Cia., retirando-se em 1855 para a Inglaterra. De entdo em diante fez varias visitas
periddicas a América do Sul, e em 1862 concebeu a idéia de transformar
Rio Grande numa zona produtora de algodao, trazendo para isto lavradores experientes,
maquinaria, etc., de seu pais, iniciando no Cocuruto (Sdo José do Norte), proximo a Barra,
o novo empreendimento. Foi essa a Unica iniciativa em que perdeu dinheiro, nela
invertendo cerca de 20.000 libras, mas ao fracassar a cultura algodoeira, ainda tratou de
converté-la numa grande horta para o abastecimento da cidade. Sua ultima viagem ao Rio
Grande do Sul foi em 1873, quando encontrou a linha de navegagédo que estabelecera
onze anos antes, para Porto Alegre, com um enorme trafego. Pouco mais tarde, a 8 de
margo de com 74 anos de idade, falecia Proudfoot em Lisboa, para onde se transferira
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Pedro Il, a principal de Rio Grande. Perto dessa casa ha um belo
edificio quadrado (com lojas no andar térreo) que custou 30.000 libras
esterlinas e foi construido no ano passado.

Quase na frente da Alfandega esta a loja dos senhores Halliwell,
farmacéuticos, um ponto de encontro favorito dos estrangeiros. O clube
destes, com muitos saldes envidragados de vastas dimensdes e
temperatura amena, tem vista para o porto e a lagoa, ainda permitindo a
visdo da fértil Ilha dos Marinheiros e do suburbio aquatico de Sao José
do Norte. Como na maioria das cidades brasileiras, vale a pena uma
visita ao mercado, que é abundante em frutas, vegetais, peixes etc.
provenientes da llha dos Marinheiros. O pessoal do mercado é
constituido principalmente de negros, e dizse que uma preta velha é
proprietaria de seis escravos de sua propria cor. Ha fileira de arvores
através do mercado, o que lhe da um aspecto agradavel.

As pragas e algumas das ruas também sao arborizadas. Perto da
praga principal esta a Camara Municipal, um edificio quadrangular, onde
os conselheiros municipais se reuinem. Também ali se acha a redagéao
do Echo do Sul, um dos principais matutinos. Esta pequena cidade de
17.000 habitantes orgulha-se de possuir cinco jornais diarios. Ha um
pequeno teatro chamado Sete de Setembro, em homenagem a data da
Independéncia do Brasil. Mas o mais belo edificio € o hospital, que é
suficientemente grande para uma cidade como Buenos Aires. E
admiravel como os brasileiros sobressaem na assisténcia aos
sofrimentos humanos. As igrejas sdo pequenas, e as trés que visitei
nada possuem de notavel ou artistico.

A policia e os funcionarios publicos sdo corteses, respeitosos e
bem-vestidos. Na verdade, em toda parte percebem-se os sinais de uma
administragao sadia e de um bom governo; entretanto, ndo posso deixar
de mencionar que os funciondrios da Alfandega nos deixaram
esperando meia hora ao sol, porque o vista estava tomando seu café da
manha.

Os hotéis sdo pequenos e pouco confortaveis, mas a cuisine
(cozinha) é boa; precos razoaveis, ventilagdo imperfeita. Apesar das
dunas ao redor da cidade, a temperatura é geralmente amena, devido a
brisa maritima quase diaria; e diz-se que, no inverno, o frio é intenso.
Algumas milhas para o interior ha vegetagdo luxuriante. A quinta do
Arraial do sr. Crawford, a nove milhas de distancia, lembra as
ensombradas avenidas de Aranjuez, no planalto deserto da Antiga
Castela. Produziu 100.000 laranjas na ultima estagao.

buscando melhoras para a saude. (BARRETO, Abeillard. Bibliografia Sul-Rio-Grandense.
Rio de Janeiro: Conselho Federal de Cultura, 1976, v. 2. p. 968).
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Numerosos vapores ligam Rio Grande a Pelotas, Porto Alegre,
Jaguarao e outros portos das lagoas dos Patos e Mirim. O melhor deles
€ o Guaiba (no qual parto hoje para Porto Alegre), que foi construido no
Clyde, para os srs. Proudfoot & Co., a grande casa inglesa com a qual o
comércio e o progresso de Rio Grande estdo identificados. Ha também
duas linhas de vapores que ligam essa cidade com os portos maritimos
do Brasil e La Plata. Nada supera as elegantes acomodacgbes dos
vapores costeiros da Lamport & Holt, Calderén e Camobes, construidos
especialmente para esse comércio e que também levam a bandeira
brasileira como navios-correio do Servigo Imperial. Durante os seis
meses em que ja estiveram navegando, ndo perderam nem um so dia
na barra de Rio Grande, o que é um fato notavel, pois os antigos
vapores frequientemente ficavam retidos, por semanas, dentro ou fora
da barra, antes de se atreverem a ultrapassa-la. Essa barra constitui um
grande obstaculo, mas o governo provincial esta decidido a remoweé-la.
Rebocadores estdo constantemente em servigo, €, uma vez dentro da
barra, o porto oferece abrigo e seguranga para a navegagao.

O comércio principal esta nas maos dos ingleses ou dos alemaes,
mas os comerciantes nativos também s&o inteligentes, ativos e bem-
educados, alguns falando inglés tdo fluentemente como nés préprios,
embora a maioria jamais tenha atravessado a barra de Rio Grande. (...)
Ha dois bancos na cidade, o da firma Maua & Co., que tem filiais por
todo o Brasil e no Rio da Prata, e o Londrino e Brasileiro, estabelecido
ha quatro anos. Ha muitos capitalistas ricos, e o dinheiro é considerado
tdo barato como no Rio da Prata; a moeda corrente é quase
exclusivamente o papel-moeda, com um desconto de 10%, o que pode
ser considerado como taxa fixa. O juro é de cerca de 12% ao ano, mas
muitos preferem as construgdes como investimento.

A cidade melhorara muito quando possuir suprimentos de agua e
gas. Os empreiteiros Upward e lllingworth, que chegaram aqui ha quatro
meses representando a Sdo Pedro Brazilian Gas Company, tomaram as
providéncias preliminares com a costumeira presteza de nossos
conterraneos, e hoje ao meio-dia as ruas na frente da Alfandega foram
abertas para serem colocados os primeiros canos. As autoridades
municipais e de outras areas estiveram presentes, além de um grande
numero de cidadaos, os editores dos jornais locais e o0s principais
ingleses e alemaes aqui residentes. O general Salustiano, o coronel
Rangel e os oficiais do Estado-Maior da Guarnigcao vestiam o uniforme
de gala, o 7° Batalhdo da Linha formava a guarda de honra, e a banda
militar tocava &rias nacionais.

Um subempreiteiro irlandés, com uma turma de trabalhadores,
depositou os canos, e o sr. Upward, adiantando-se um pouco,
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apresentou um martelo de prata ao sr. Francisco José Cunha, prefeito
da cidade, que, apods ter dado duas pancadas nos canos, declarou as
obras devidamente iniciadas. O sr. Upward dirigiu-se ao prefeito, em
inglés, nos seguintes termos: ‘Muito respeitavel prefeito e conselheiros
da cidade de Rio Grande, dignos representantes desta préspera
populacdo, venho em nome da Sdo Pedro Brazilian Company
congratular-me convosco nesta feliz ocasido em que sdo langados a
terra os primeiros canos destinados a iluminagao a gas de vossa cidade.
Confio que muito em breve vossas ruas, pracas e edificios estardo
iluminados, e que este grande melhoramento sera, como tem sido em
toda parte, o precursor de outros meios de conforto e progresso que
assegurardo a prosperidade e o adiantamento de Rio Grande. Os
diretores ndo poupardo esforcos neste particular, e contam com a
decidida assisténcia do Governo Brasileiro. O prefeito respondeu:
‘llustre senhor Upward, saudo-vos como o mais distinguido engenheiro
da Sdo Pedro Gas Company. O Conselho da cidade aceita com prazer
vossa solicitagdo de auxilio na inauguragao destas obras, que serao
realizadas sob sua habil diregao, e todos os meus concidadaos alegram-
se comigo ante a perspectiva de tdo grande melhoramento com a
iluminagcdo a gas de nossa cidade. Que a Providéncia Divina proteja a
Companhia e derrame suas melhores béngdos sobre esta cidade!.
Aclamagdes de ‘Viva D. Pedro!’, ‘Viva o Brasil’, ‘Viva a Companhia
Inglesa’ etc., cortaram o ar, junto com foguetes e acordes de musica
marcial, enquanto a reunido se dissolvia. Alguns ingleses observaram
que era extremamente cémico ver tantos guarda-chuvas num dia de sol
tdo bonito; mas o calor ja é suficiente para justificar o uso de tais
abrigos.

A tarde o sr. Upward embarcou para o Rio de Janeiro no Camées
a caminho da Europa, e foi levado a bordo pelos cidaddos mais
importantes da cidade, o cénsul Callendar e outros. Tive a ocasido de
conhecer o cbnsul, que é muito estimado pelos nativos e pela maioria
dos residentes estrangeiros. A cidade de Rio Grande tem poucas
atracdes para um visitante despreocupado, mas é o principal emporio
comercial da regido. Disseram-me que Porto Alegre, a 20 horas ou 180
milhas pela lagoa, € um paraiso terrestre no centro do mais aprazivel
cenario; tem mais populacdo que esta cidade e é a residéncia das
principais autoridades, bem como de inUmeros comerciantes aleméaes.
Antes de encerrar as minhas notas sobre Rio Grande, gostaria de
observar que o lugar € de saude proverbial. Domingo passado visitei 0
cemitério dos ingleses e dos nativos, e, por acaso, encontrei o escrivao
da cidade, o sr. Sa, um cavalheiro polido que fala com perfeigédo o inglés
e me garantiu que muitas vezes se passam um ou dois dias sem
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nenhum enterro, embora a média de mortalidade para uma populacao
de 17.000 habitantes devesse ser de cerca de 12 por semana. Os
Unicos nomes ingleses que encontrei foram o do sr. Messiter, que
faleceu em 1860 com a idade de 68 anos, e o do sr. Wm. M'Crae,
falecido em 1862 com 39 anos. Ambos os cemitérios sdo muito bem
cuidados.

O lado da cidade que da para o interior & protegido por uma forte
muralha com bastides e meias-luas cortadas por dois portdes, mas em
alguns lugares a areia subiu até o nivel do parapeito. Guaraxains
cavaram tocas na areia e ali vivem. Voltando do cemitério, passa-se por
um quartel de 300 cavalarianos e pelo Hospital da Beneficéncia
Portuguesa. O Hospital de Caridade, ou hospital da cidade, € uma
estrutura macica a beira d’agua, sobre que ja falei. Ha trés escolas
publicas e trés particulares, mas muitos mandam seus filhos para serem
educados no Rio de Janeiro ou em outros lugares.

Os estrangeiros que vém a Rio Grande deveriam procurar obter,
como seu melhor passaporte, uma carta de apresentagdao aos srs.
Proudfoot & Co., pois, sob a protegao do sr. Crawford, nunca lhes faltara
qualquer informagao ou assisténcia”.

DE RIO GRANDE A PORTO ALEGRE

Viagens de navios a vapor da cidade do Rio Grande até Porto
Alegre; o olhar dos navegantes ao passarem pela llha dos Marinheiros e
por Sao José do Norte; a propriedade de um empresario escocés no
Arraial; visbes da agua e da terra nos arredores de Rio Grande na
segunda metade do século XIX, sdo as impressdes deixadas pelo
irandés Michael Mulhall. Sdo descrigdes de lugares que pararam no
tempo, como o Arraial, e de lugares que superaram as visdes otimistas
do autor, cujo momento historico era de expansao de capitais da Europa
para a América do Sul.

“O imenso mar interior conhecido como Lagoa dos Patos, com
quase 200 milhas de extensao, € navegado por inUmeros vapores que
ligam Rio Grande, Pelotas, Porto Alegre, Jaguarao e outros portos do
interior. O comércio principal é feito entre Rio Grande e Porto Alegre por
3 linhas de vapores que permitem um trafego bi-semanal. Reservei
minha passagem no Guaiba, o melhor navio dessas linhas. Eramos
mais de 40 passageiros na primeira classe e as acomodagdes eram
admiraveis, mas o preco (25 milréis ou 50 shillings) pareceu-me
elevado demais, e ndo me surpreendo quando dizem que a empresa ja
deu um excelente dividendo. As maquinas funcionam com o sistema
combinado de alta e baixa presséo, queimando apenas cerca de quatro

56 Biblos, Rio Grande, 17: 49-61, 2005.



toneladas de carvao por dia. Deixamos o ancoradouro do trapiche da
companhia as 12 horas em ponto, e quando viramos para o norte por
uma rota cheia de meandros para evitar os bancos de areia, comegou a
cair uma chuvinha fria que, juntamente com a brisa do mar, serviu para
refrescar a atmosfera.

Na praia que fica ao norte, bem na frente de Rio Grande, esta a
fazenda do Coqueruto (Cocuruto), do sr. Proudfoot, onde ele fez varias
tentativas para plantar algodao ha uns sete ou oito anos, preparando
consideravel gleba de terra e montando maquinas e aparelhos
adequados; mas, embora o solo parecesse apropriado e as plantas
medrassem saudaveis e vigorosas, seus frutos ndo amadureciam na
estagdo adequada e o plano teve de ser abandonado. A fazenda é hoje
utilizada para prover o mercado e é dirigida por um escoceés.

O sr. Proudfoot tem mais duas fazendas nos arredores; de fato,
para qualquer lado que se olhe, véem-se sinais evidentes da energia e
dos empreendimentos desse grande homem, um dos primeiros
estrangeiros a desenvolver os recursos desta parte do Brasil, e que,
mesmo agora, quando goza os frutos de uma principesca fortuna nas
colinas de sua Escécia natal, tem sua atencdo tdo voltada para o
progresso desta terra, que todos os anos toma parte em novas
empresas de navios a vapor, telégrafos, estradas de ferro, gas etc., para
utiliza-las na sua marcha para o desenvolvimento.

O desolado lugarejo de Sao José do Norte, na frente do porto de
Rio Grande, esta quase soterrado pelos cémoros de areia, e os barcos a
vela fazem a travessia até 1a em meia hora. Passamos suficientemente
perto para verificar que a maioria das casas parecem desocupadas,
exceto algumas na praia, uma das quais ostenta o titulo English Ship
Store. Vé-se uma igreja de tamanho apreciavel ao fundo, mas receio que
algum dia um deslocamento de areia destrua o local. Um dos passageiros
observou que estas areias, com suas casas brancas, lhe lembraram o
Suez, que é talvez o lugar mais indspito do mundo; entretanto, disseram-
me que a meia hora de Sdo José encontra-se uma regido aprazivel, onde
ha muita caca e, aqui e acola, chacaras e quintas. Depois de passar por
um farol e algumas casas pequenas, entramos na Lagoa dos Patos e
vimos um magnifico lengol d’agua, sem outra terra no horizonte que as
serras de Pelotas. (...) Retornando de S&o Leopoldo a Porto Alegre, parei
alguns dias nesta ultima cidade e obtive do Governo uma brochura
publicada na Provincia por um engenheiro chamado Camargo, com
muitas informagdes gerais e dados estatisticos. Como tivesse vontade de
visitar Pelotas, comprei uma passagem no Guaiba para Rio Grande. A
noite foi tAo agitada sobre o lago, que quase todos os passageiros tiveram
enjbos”.
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DO ARRAIAL AO SAO GONGALO

A parte final da transcricdo dos registros do irlandés Michael
Mulhall quando de sua estadia em Rio Grande e cercanias € um
interessante relato, ao mesmo tempo dramatico e cdOmico, que assinalou
a passagem do autor entre a localidade do Povo Novo e o Sdo Gongalo.
Os personagens, a for¢ca da natureza, a interrupgdo da viagem junto ao
canal e as dificuldades para sua travessia nos sugerem uma conjuntura
nada propicia para o deslocamento terrestre entre Rio Grande e Pelotas
no século XIX. Fatos reais numa linguagem que prende o leitor até a
ultima linha, e que acentua a pena de um cronista dotado de habilidade
literaria.

“Depois de um dia de descanso em Rio Grande, parti com o sr.
Crawford e seu cunhado numa baleeira para Arraial, e, apds trés horas
de viagem, ancoramos na frente da fazenda do sr. Crawford. O Unico
incidente na viagem foi termos atirado nuns cisnes negros, que se
agrupavam aos milhares na costa oposta a llha dos Marinheiros.
Infelizmente ndo foi possivel pegar os que matamos, porque as aguas
estavam tao agitadas, e um vento forte impelia nossas velas com tanta
energia, que o barco ficou quase incontrolavel e as vezes ameagou
virar. Nossos marinheiros eram dois portugueses bem-humorados e
peritos na profissdo. Como o vento estivesse favoravel, quase nao
alteramos nossa rota durante todo o percurso, permanecendo a uma
distancia quase igual dos baixios arenosos das praias da Lagoa e da
verdejante costa da llha dos Marinheiros, na qual podiam se ver
algumas belas casas de fazendas. A costa de Rio Grande até o Arraial é
uma sucessao de dunas, durante 20 milhas, sem um sinal de vida
animal ou vegetal; a viagem a cavalo é tao dificil que a baleeira é o meio
de transporte mais utilizado. Ao lado do local onde ancoramos, fica a
fazenda do sr. Brum, que dizem ser descendente de um colono inglés,
possivelmente chamado Brown. A casa da fazenda é confortavel e o
dono € considerado um velho gentleman de muito valor. Enquanto os
marinheiros atravessavam com dificuldade os baixios, a fim de nos
transferirem para um bote menor, uma carroga apareceu na praia, e
José (pois era o jardineiro do sr. Crawford) entrou com ela na agua,
levando-nos para a terra no seu veiculo longo e estreito, como os que
se véem nas colbnias alemas. Depois de chegar a terra firme,
encontramos o velho sr. Brum a cavalo: um anciao robusto para os seus
oitenta anos. Um caminho encantador, que me recordou a tranquila
paisagem dos campos da Inglaterra, com os galhos das arvores
formando arcos e uma ou duas casinhas de cada lado, nos levou até a
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mansao de Arraial, construida no estilo brasileiro.

Um lance de escada conduz a uma espagosa sala, quase um
saldo de baile, de onde se abrem as portas dos quartos a direita e a
esquerda. O porao é usado como adega ou outro tipo de depdsito. O sr.
Crawford comprou este local ha poucos anos pela insignificante soma
de 500 libras. Ha 40 acres de campo, metade do qual esta plantado com
arvores frutiferas. No ano passado, o jardim produziu 100.000 laranjas.
Um majestoso pinheiro, no centro do terreno, pode ser escalado por
uma escada, e de seus ramos podem ser apreciadas lindas vistas da
regido, sendo possivel ver claramente a cidade de Rio Grande. Depois
da janta, passeamos pelo pomar, onde se encontram macieiras inglesas
e parreiras de Montevidéu entre as frutas tropicais do Brasil. Este local
tem quase cinqlenta anos, tendo sido construido por um rico
comerciante de Rio Grande para um irmao que havia perdido a razdo. A
projetada estrada de ferro de Rio Grande a Pelotas devera passar por
aqui, ficando Arraial a apenas meia hora de distancia de Rio Grande.
Um delicioso suburbio de residéncias de campo poderia ser
estabelecido no meio destes encantadores campos e plantagdes.
Entrementes, o sr. Crawford pretende comprar na Inglaterra um iate a
vapor, que o levara a Rio Grande numa hora (15 milhas), possibilitando-
o a residir no Arraial sempre que quiser.

O sol estava se pondo quando chegamos a parte mais elevada do
terreno, nos limites da propriedade, de onde se véem o vasto lago e as
matas e arbustos intermediarios. Esta faixa de campina seria muito
apropriada para um certo numero de escritdérios comerciais, € o sr.
Crawford alimenta a esperancga de vender com vantagem o terreno logo
que a estrada de ferro for construida. Atualmente, sé vem ao Arraial
para passar um més no verao, deixando a propriedade durante todo o
resto do ano aos cuidados de um capataz portugués chamado José, que
se casou em data recente com uma linda mocga irlandesa, filha de um
dos colonos de Pelotas. A sra. de José conserva a casa em magnifica
ordem. Nasceu em Pelotas, mas fala inglés tdo bem, como seu marido,
o portugués.

O programa para amanha é o seguinte: como o sr. Crawford tem
de voltar a Rio Grande, seu cunhado e eu devemos partir ao amanhecer
para Povo Novo e Pelotas, levando um guia nativo que trara de volta os
cavalos, pois devemos voltar a Rio Grande por vapor. Surdos ribombos
de trovbes introduziram a manhia, e uma nuvem negra ao norte
pressagiava tempestade. Mas os cavalos ja estavam selados e
resolvemos correr o risco, embora o sr. Crawford nos aconselhasse
adiar a viagem para o dia seguinte. Uma hora de viagem sobre areias
soltas fatigou-nos muito. A paisagem era mondétona e sem interesse,
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vendo-se raramente uma casa ou algum gado. Quando o sol saiu, vimos
na nossa frente um mato, que nosso guia apontou, dizendo: La esta
Povo Novo!

Quando chegamos a vila, esta ndo parecia habitada. Passamos por
uma longa alameda de arvores, entre as quais se viam ranchos
arruinados, dos quais nem mesmo um cachorro apareceu, e fomos até a
igreja na praca. A igreja estava fechada, mas na frente havia uma
bodega, onde arranjamos um copo de cachaga e uma lata de sardinhas, o
que serviu como café da manha. O dono da bodega queixou-se de que o
lugar estava as moscas, e, quando lhe perguntei se havia mais alguém na
vila, mencionou um sapateiro, ou melhor, um homem que costumava
praticar esse oficio, mas que agora se metera a beber, vendo o estado
miseravel do lugar. Durante nossa estada de meia hora, ndo vi nenhum
ser vivo na praga ou na igreja, mas 0 nosso guia me contou um fato
terrivel que acontecera ali alguns anos atras. O cura, um padre italiano
chamado Jerénimo, foi assassinado nos degraus da igreja, depois de
rezar o rosario na quarta-feira de cinzas a tardinha. Houve suspeitas, mas
o criminoso nunca foi punido. Embora em decadéncia, a igreja € um
edificio aceitavel do século passado. O avd de meu guia foi batizado ali.
Contrariamente ao costume nesta regido, o cemitério fica junto a igreja,
mas ndo ha muito sentido em indagar a respeito da saude publica neste
ligubre amontoado de ruinas, que tem de modo impréprio 0 nome de
Povo Novo.

A tempestade estava se formando diante de nossos olhos quando
saimos do mato para o céu aberto, € nosso guia perdeu as esperangas
de chegarmos a Pelotas antes que ela desabasse. A casa do Coronel
Carneiro, um brasileiro amavel, ficava a algumas milhas a oeste de
nossa rota, e propus que fossemos procurar o abrigo hospitaleiro. Mas o
guia responde que, se assim fizéssemos, correriamos o risco de nao
chegar a Pelotas antes de varios dias, porque os arroios do caminho
ficariam cheios e intransponiveis. De um ponto elevado pudemos
discernir a orla de matos que assinala o curso do rio Sdo Gongalo, como
€ chamado o rio de Pelotas. Seguiram-se terrenos pantanosos e ermos,
com poucos e afastados ranchos, enquanto o trovao rolava sobre
nossas cabegas, e a chuva, como uma nuvem de poeira, descia
precipite das colinas atras de Pelotas. Estava o tempo bastante sombrio
e nés arranjamos os nossos ponchos para enfrentar a tempestade
iminente. Em certos lugares destes pantanos, tivemos de fazer fila
indiana, seguindo cuidadosos o0s passos de nosso guia, que nhos
informou que varias pessoas ja haviam perdido a vida ali, por terem se
enganado nas passagens entre estas lagunas, cujos fundos vém a ser
em geral um barro preto e espesso.
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Num lugar, nosso guia parou indeciso, mas logo adotou o
expediente dos gauchos em tais casos: o de forgar algum animal
pastando por perto a cruzar a corrente. Tivemos alguma dificuldade em
obrigar um terneiro a nos mostrar o passo; este era, na verdade, tao
dificil que ndo me surpreendeu a relutdncia de nosso vaqueano de
quatro patas. Os matos de Sao Gongalo estavam a trés milhas de
distancia quando a chuva torrencial caiu. O terreno era tdo ruim e
irregular que tinhamos de avangar com toda a cautela. Em menos de
um quarto de hora, nossos ponchos estavam molhados por completo. O
meu era de guanaco, e por erro considerado impermeavel. A chuva era
de fato tropical e nossos cavalos aos relinchos hesitavam ante sua furia,
enquanto os trovoes ribombavam de modo ensurdecedor, os
relampagos eram tao brilhantes e de tanta beleza que deixavam de
infundir terror. Clareou um pouco quando alcangcamos o mato, através
do qual ha trilhas de cavalo em todas as dire¢des, e onde as arvores
sao tdo copadas que apenas poucas gotas de chuva haviam penetrado.
Durante meia milha ou mais, essa paisagem de mata ndo foi
interrompida, mas os caminhos eram tao estreitos que sé com
dificuldade dois cavaleiros poderiam se cruzar.

Um grande potreiro ou campo de pastagem apareceu depois
entre o mato e o rio, e pudemos ver embarcagdes descendo o rio com
produtos de Pelotas. As torres da igreja indicavam o local dessa cidade
algumas milhas mais acima. Para nossa contrariedade, encontramos
uma forte cerca de arame cortando a passagem para a margem do rio,
onde se achavam os botes que levavam passageiros para o outro lado.
Num lugar, os arames estavam parcialmente cortados, e, com muita
dificuldade, conseguimos passar com os cavalos, sem dar atengdo ao
que o guia nos asseverava, dizendo que o proprietario tinha homens de
tocaia para atirar nos transgressores. Uns doze pedes, a maioria pretos
escravos, estavam trabalhando numa espécie de caminho, da margem
do rio até um depdsito ali perto. Perguntamos a eles quando
poderiamos conseguir um bote, mas eles, muito insolentes, limitaram a
sorrir com desprezo, enquanto a chuva caia em catadupas como um
dilivio. O terreno em volta era um lamacgal. Chamamos pelos botes que
desciam a correnteza, mas nao nos ouviram. Em dado momento, uma
canoa da margem oposta cruzou o rio, que tem neste ponto umas 200
jardas de largura; trazia comida para os pedes. Depois de muitas
negociagdes, os barqueiros concordaram em nos levar até Pelotas por
10 mil réis (uma libra). Tivemos que nos deitar no fundo da embarcagéo
para evitar que ela virasse, e, ao chegarmos ao meio do rio, sentimos a
violenta forca da correnteza. Os canoeiros, porém, venceram-na com
galhardia e dirigiram-se a outra margem, dizendo que tinham de buscar
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alguma coisa nas suas casas. Na margem, encontramos um botequim,
onde nos sentimos felizes por conseguir um copo de cachaga, pois as
nossas roupas estavam completamente molhadas e pegadas ao corpo.

Deste local a cidade eram cinco milhas, e propus a meu
companheiro que fizéssemos o percurso a pé. Mas, como ele estava
com um pé pisado, nao tivemos outra alternativa. Nosso guia ja iniciara
a viagem de volta a Arraial antes de cruzarmos o rio. O pobre homem
estava tdo molhado como nds, e ndo comera nada durante todo o dia. E
incrivel como os gauchos possam fazer tdo longas jornadas com o
estdbmago vazio. Quando nos preparavamos para novamente entrar na
canoa, um dos homens recusou-se a vir, dizendo que seu companheiro
podia dirigi-la sozinho. Compreendemos entdo que pretendia nos levar
até Pelotas com a ajuda de velas. Ndo adiantou nada insistir sobre o
perigo de uma tal viagem, pois, se as canoas ja sao perigosas quando
impulsionadas por remos, com uma vela o risco é dez vezes maior. A
chuva ainda caia em torrentes e resolvemos confiar na fragil
embarcagdo com o pensamento de que nem sempre um mergulho no
rio nos tornaria mais molhados. O canoeiro, que nos disse ser
portugués, sentou-se na popa com uma das maos segurando o leme e
com a outra manejando a vela, enquanto desviava nossa atengédo de
quaisquer pensamentos desagradaveis sobre o fundo do rio, apontando
na margem a cena de uma grande batalha, em Passo dos Negros, na
guerra civil de 1840, e alguns saladeiros. Estes Ultimos sdo maiores e
mais bem construidos que no Rio da Prata, sendo a cidade de Pelotas o
centro dessa industria no Rio Grande. Mais de meio milhdo de bovinos
sd0 mortos todos os anos. As vezes a canoa inclinava-se de modo
assustador, quando alguma curva do rio fazia a vela enfunar de maneira
um tanto repentina. A correnteza era muito forte e pedi ao canoeiro para
viajar perto da margem, pois ndo era bom nadador. Respondeu que o
rio ndo era muito fundo nos lugares para onde dirigia a embarcacéo, e
acrescentou que ele proprio ndo sabia dar uma bragcada. Neste
momento preciso, veio uma lufada de vento que arrancou a vela de sua
mao, e, enquanto ela esvoagava por instantes, fiquei aguardando os
acontecimentos com a convicgdo de que em dois minutos estariamos
agarrados ao fundo do bote. Ele fez uma manobra; o bote estremeceu,
deu um pequeno mergulho para frente e prosseguimos alegres e sem
outro contratempo, até alcangar um ancoradouro de madeira num lugar
cheio de lama, onde saltamos para a praia. A moral desta fastidiosa
jornada: evite canoas em geral, mas nunca arrisque sua vida numa
canoa com vela!”.
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